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«Jai tuu]_ours cherché a eiﬁinﬁer
les avances technologiques»

Grand Priz d Autriche 11, Premiére iortie, premier podivm,
Eric Offemitadt (4 gauche) of son mecans Gary

= LM Quand vatre aventuie mécamigue
débute-t-elle ¥

Ere Offeacindt @ of s Smsc aa 1970 Céall oo codre
“saun e motear” @ moyew directionmel of bras pousse
(el - Dv-Fazio/ JBBL mas gui pe AT jamais acheve.

L presmssr cadre & affroster [ plite, Cetait la
monacogr & mobeur Exwasaki NTR Les sewls Fredns 4
disgues dans fout e paddock su GF o Aatriche 1871 (1),
Elle gat montés sur le podium. Ce cadre #La0 Ends avancé
du podnt de vee architectural (ndlr © leger et rigide). mah
ComprTEment EIRIQWE Pour OF Qi #5T D81 BUEENE NS I0N
#f de L répartition des maised J¢ mdtals contenté

de copler Fangle de chasye of b position de I'axe

de bras oscillant der mwilleures motos de Fépogues.

> LWM : Le second projet viendra quatre ans

plus tard, en 1974 7

E. D : ala seconde partie-cycle & voir le jour a ¢té

la poutre et son bras oscillant mono-amortissear

{le premier en Grand Prix de vilesse) fowt en fondeds
d'aluminium, y compris les disques de freins revétus
de tungsténe (2). Il représentalt le summem de la
technicité de construction de I"dpogue avec sa fourche

Eric Offeastadt ot Michel Auglreau ant déckde
' Hialne da conitrubre un proto de MotaGPl et cherchent
la Gawo aflmontora bientdl {as des parteasires ol stsothés pour la construction
' Vi LN on petite série de machines de courie destinae aun GR
| sun coures nstionsber slnii gu sux amateurs fortunées.

inversée monobloc en magnesium de 5 kg. Du point

de vue de la conception géometrique des suspensioni.
je ne passedais pas encore "expenence suffisamte pour
sortir de la cople pure et simple de ce gui marchadt Je
mieux 4 Mépogue, la T Yamaha. Cette moto remporta
deux fois le championnat d" Angleterre avec Toay Rutter
et Victor Palomoe.

» LVM : Vous étes modeste : suspension Cantilever
moto en alu de A & I avec un cadre poutre,

¢'etalt mieux qu'une T |

0. «En 1976 jo commengais 3 avoir une vague idée
mmmmm-:mm
dans la construction d'un “beas tire 4 Mevibiite
variable” (3). D'abord en acier, extremement performaate
mais ranement exploitée en course (ndlr - Guillew, 12" >V
temps des essals en 500 du GP de France et premier twin bk
au milieu des quatre-cylindres en 1979), puis en eaz
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magnesium (Guilleux &' du GP de France 250 malgre son
moteur cient standard). En 1973, je me suis lancé dans la
fabncation d'une monocoque, [a But avec cette suspension
“avancée™ malheureusement au lieu de faire comme tous
les bureaux d'étude du monde et de copier empiriquement
(3 géométrie de cadre de la meilleure moto en piste, j'ai
vouly mettre plus de poids sur k2 rove arriére pour plus de
motricité ef une meilleure stabilité au freinage. Nous nous
sommes vite apercus quTl fallait raccourcir fe cadre d'une
bonne dizaine de centimétres et rallonger le bras osailant
d'autant. mais, trop tard... le budget était clos !

Et a mauvaise géométrie de F'arriére n'a jamais pu étre
compiétement compensée par la bonne dnématique

du train avants.

LVM : Mals vous avez su tirer profit de ses erreurs ?

E. O : «Dui, grice & ces enseignements j'ai développé
chez “Sercati” fun fabricant de machines-robots, ndir),

de 1981 a 1985 une scence inconnue en moto pourtant
incontournable en automobile : les liaisons au sol.

J'ai construit un prototype de moto tout-terrain équipé
d’une suspension arriére annulant les “bump
accélérations” ou accélérations de roue parasites.

A partir de 1986, j'ai consacré mes loisirs a essayer

de mettre en place une technologie globale incluant

la répartition des masses, les transferts de charges

et me sentant enfin prét 3 programmer les réactions
d'une suspension. En 1995 j'ai contacté Aprilia et j'ai
dessiné une fourche avant a quadrilatére déformable,
capabie de fournir au concepteur un choix total des
cinématiques, et donc des réactions souhaitées par

le pilote.

= L Techmuart
e 2501 expain
aux Compes 1S,

L'aboutissement de tout cela était en 2001 le proto 500 V2
de GP Tecmas |4) équipé d'une fourche télescopique a effet
de chasse constant et permettant de freiner 15% plus tard
gue toutes les motos actuelles. Il a tourné en essais officels
Michelin aux mains de Sylvain Guintoli 4 1,2 secondes

de Troy Bayfiss qui lui, était sur la Ducati officielle plus
puissante. Mémes pneus, méme jour. Ce proto a ensuite été
équipé de la suspension armiére “dépolluée” qui permet

de diminuer 'usure des pneus de moitiés.

> LVM : Et 'avenir 7

E 0 : «La toute nouvelle catégorie Motol autorise pour la
premiére fois depuis des lustres d'exploiter cette avance
technologique. Nous sommes en train de construire un
proto de Moto2 Tecmas (5] bénéficiant directement des
enseignements du premier proto V2. Michel Augireau a
recherché des partenaires et assodés pour ka construction
en petite série de machines de course destinées aux GF,
aux courses nationales et aux amateurs fortunéss.

H Esguisse du GF I par
/ﬁ‘ Fartiste K Krist Mirroc
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£ o boe sombw: de oot feroe  meooTtes,

eamPanld Cantewraart motad of eOmas, eainds pF ke proget. Sevmms Getag 2070

& stiiser Farebosh poer fare (omnas = & proert L O oE grospe Cmormme
“BlotoGecy” Die o'l changr brs wie powr “Use muto boocare en MotolP . T

Le T jameer 2011 Marcacates k= de 1967 FeolE(0 Moas = ores sous i feraie o
Ferroe Gl rewmscaet dee meemdwes S matont dont beaormugs SO SRl 3 T
o 2 poche powr gue T Gevs vt = Sedat Sewrwr o oalects =T Lwrse o
reypite pie, e 75 U8 € oo cmomee, o 7Y semEmes | Locary s b rmer oo e o
ol {4 coimtager: Liimmgor SOOE (hores o SDs IS o e o SpTuse
et am Brmd |2 Caetee fie qEminers, parEmEres preCowess (sewee Moweds

T Sotor Framce. Semmgey B Mimererate de Meatondier © spmortes ome
il crdiinite Daer = (omtexts s mesniwe de T rcacatee FolEC0 Wats, Soer
e Bt o) die gt 2p plor, vie 3 08 o s pEcte- S prwerte e pone de =DE
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révnlutionnaira

ingénieurs de la faculté de Montpellier planchent
en ce moment sur la fonction homocinétique. r

Les six ingénieurs “recherche” de Michelin auxquels |
ont été soumis les simulations 3D et croquis |
de principe de fonctionnement du projet Iont jugé
porteur, selon leur propres termes, «d'un décalage

depuis 50 ans... sans que cela ait eu la moindre de performance alléchant». Les avantages concrets
répercussion chez leurs confréres de la moto. sont 'amélioration de |'adhérence en courbe,
En quelques mots, la moto Geco fait simplement au freinage, et a l'accélération ainsi qu'une moindre
table rase du passé (tout du moins le plus connu) usure des pneus. Au freinage, la Geco réduit
en faisant appel a une méthode de conception les distances et, a 'accélération, n'est pas victime

. héritée de 'automobile. Vingt-quatre éleves du “wheeling”.
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